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ENTSCHLIESSUNGSANTRAG -

der Abgeordneten Dr. Johannes Margreiter, Kolleginnen und Kollegen
betreffend Ortskerne als Begegnungszonen

Seit einer Gesetzesnovelle im Jahr 2013 ist die Verkehrsorganisationsform "Begeg-
nungszone" Teil der dsterreichischen Strallenverkehrsordnung. Nach §76¢ StVO kann
die Behorde Strallen, Stralenstellen und Gebiete zu Begegnungszonen erklaren,
wenn es Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs, insbesondere des Ful3-
gangerverkehrs, dient, oder aufgrund der Lage, Widmung oder Beschaffenheit eines
Gebaudes oder Gebietes angebracht erscheint. Einige Gemeinden haben in den ver-
gangenen Jahren bereits darauf reagiert und Begegnungszonen, oftmals in Ortsker-
nen, eingerichtet.

Das Kuratorium fur Verkehrssicherheit (KFV) veroffentlichte im Juni 2018 eine Studie,
in der zwolf Begegnungszonen in ganz Osterreich intensiv untersucht wurden. Das
KFV stellte der Begegnungszone als Verkehrsorganisationsform ein durchwegs posi-
tives Zeugnis aus, so hielt Dipl.-Ing. Klaus Robatsch, Leiter des Bereichs Verkehrssi-
cherheit im KFV fest: ,Dass sich Begegnungszonen an geeigneten Verkehrsflachen
positiv auf die Verkehrssicherheit auswirken, ist unbestreitbar.”

Die Studie halt zudem fest, dass das subjektive Sicherheitsempfinden aller Verkehrs-
teilnehmer_innen generell sehr hoch war und die EinfUhrung einer Begegnungszone
sowohl von den Verkehrsteilnehmer_innen, als auch von den ansassigen Unterneh-
mer_innen sehr positiv bewertet wurde. Ein Grund flir das erhdhte subjektive Sicher-
heitsgeflhl ist die relativ geringe Durchschnittsgeschwindigkeit, die zumeist zwischen
20 und 30 km/h lag und somit ein geringeres Niveau darstellte als durchschnittlich in
Tempo-30 Zonen. Laut KFV wird das Verhalten der Verkehrsteilnehmer_innen weni-
ger von unterschiedlichen Verkehrsstarken beeinflusst, sondern vielmehr von der Stra-
Renraumgestaltung und den damit zusammenhangenden Sichtverhaltnissen.

Offenkundig hat sich die Begegnungszone als sichere Verkehrsorganisationsform be-
wahrt. Nachdem fur eine effiziente Umsetzung jedoch oftmals bauliche Mal3nahmen
notwendig sind, die entsprechende Kosten mit sich bringen, kdnnen viele Gemeinden
nicht ohne Hurden ein sichereres Verkehrskonzept einfuhren. Durch ein finanzielles
Anreizmodell, welches das Einrichten von Begegnungszonen in Ortskernen fordert,
sinken die Barrieren fur Gemeinden. Zusatzlich werden Investitionen in offentliche Inf-
rastruktur angeregt, was zu - in dieser Krise sehr wichtigen - zusatzlichen Arbeitsplat-
zen fahrt.

Begegnungszonen nutzen im Idealfall allen Verkehrsteilnehmer_innen, werten jedoch
speziell den Rad- und Fulverkehr auf. Das Detailbudget (DB 41.02.01) weist 25 Mio.
EUR fur Projekte auf, welche die "aktive Mobilitat" fordern. Das Errichten von zusatz-
lichen Begegnungszonen in Osterreichs Ortskernen bietet sich als solches Projekt an.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden
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Der Nationalrat wolle beschlielien:

"Die Bundesregierung, insbesondere die Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, wird aufgefordert, ein Anreizmodell
auszuarbeiten, das durch finanzielle Férderungen die Errichtung von Begegnungszo-
nen in den Ortskernen von Gemeinden unterstutzt."

In formeller Hinsicht wird die Zuweisung an den Verkehrsausschuss vorgeschlagen.

WA
(i TAY
J t\ '
r i

www.parlament.gv.at



Unterzeichner Par | anent sdi rekti on

Datum/Zeit-UTC 2020-07-07T15: 01: 36+02: 00

(K OST.
Q?)\V\K R DS
< e
£y 3

Parlamentsdirektion

SIEGEL

Prufinformation I nformationen zur Prufung des el ektroni schen Siegels und des
Ausdrucks finden Sie unter: https://ww. parl anent. gv. at/ si egel

Hinweis Di eses Dokunment wurde el ektroni sch besiegelt.




		2020-07-07T15:01:36+0200
	Parlamentsdirektion
	Signaturpruefung unter http://www.signaturpruefung.gv.at




